A
BIPRO

Telefon 0-76 / 852-13-92
Tel./Faks |0-76/852-16-99

Telefon 602 277 361 — inz. Bernard Adamczak
600 936 660 — mgr inz. Michat Adamczak
Email biuro@biproadam.pl , biproadam@wp.pl

USLUGI PROJEKTOWE ,,BIPROADAM”
INZ. BERNARD ADAMCZAK
67-200 GEOGOW UL. KASPRA ELIANA 10
NIP: 693-001-59-09

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ BOREK - ZABORNIA W
ZAKRESIE BUDOWY CHODNIKA , ZATOKI AUTOBUSOWEJ ,
WYMIANY | POSZERZENIA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI
JEZDNI WRAZ Z BUDOWA ZJAZDOW M. BOREK

PROJEKT BUDOWLANY
Z ELEMENTAMI PROJEKTU WYKONAWCZEGO

M. BOREK GM. GL.OGOW

ADRES: DZ. NR 91/3, 91/2 OBREB BOREK — ZABORNIA

BRANZA : DROGOWA

GMINA GLOGOW

INWESTOR: 67-200 GLOGOW UL. SLODOWA 2B

Zakres opracowania w oparciu o Ustawe z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz. U. z
2013r. poz. 1409 z pozn. zm.).

- art. 29 ust. 1 pkt. 11 — budowa zjazdow z drég gminnych

- art. 29 ust. 2 pkt. 12 — przebudowa drogi

Zakres opracowania zgodnie z art. 30 ust. 1 wymaga zgloszenia wykonania obiektu lub roboét
budowlanych na ktére nie jest wymagane uzyskanie decyzji pozwolenia na budowe

OPRACOWAL.:
PROJEKTANT: ..
SPECJALNOSC mgr nz. MIC.HAL ADAMCZAK
DROGOWA upr. proj. nr 95/DOS/13

Glogow wrzesien 2015



SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU

. STRONA TYTULOWA
. SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU

. DECYZJA NADANIA UPRAWNIEN + PRZYNALEZNOSC DO I1ZBY
INZYNIEROW

. OPIS TECHNICZNY

. CZESC RYSUNKOWA:

ORIENTACIJA

1.0 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.0 PROFIL PODLUZNY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA DROGI

3.1 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE — CZ. 1

3.2 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE — CZ. 2

3.3 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE — CZ. 3

3.4 KONSTRUKCJA ODTWORZENIA I NOWYCH ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH

3.5 KONSTRUKCJA ODTWORZENIA I NOWYCH DOJSC DO POSESII

3.6 SZCZEGOL ZAKONCZENIA DROGI BEZ BETONOWYCH KRAWEZNIKOW
DROGOWYCH

3.7 SZCZEGOL WYKONANIA SCIEKOW PODCHODNIKOWYCH

3.8 SZCZEGOL WYKONANIA ZJAZDOW INDYWIDULANYCH - CZ. 1

3.9 SZCZEGOL WYKONANIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH — CZ. 2

3.10 SZCZEGOL WYKONANIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH — CZ. 3

3.11 SZCZEGOLY KONSTRUKCYINE

3.12. SZCZEGOL ZABEZPIECZENIA WLOTOW I WYLOTOW Z PRZEPUSTOW



® POLSKA

\IZBA

N
- -
= INZYNIEROW

%{
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-L5X-3RF-S2F *

Pan Michat Piotr Adamczak o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0310/13

adres zamieszkania ul. Brzoskwiniowa 62, 67-200 Ruszowice

jest cztonkiem Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-08-01 do 2016-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-08-06 roku przez:

Eugeniusz Hotata, Przewodniczacy Rady Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

ZA ZGODNOSC
Z ORYGINALEM

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okrggowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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OPIS TECHNICZNY

1.0. PRZEDMIOT OPRACOWANIA PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotyczaca przebudowy

drogi gminnej Borek — Zabornia w zakresie budowy chodnika , zatoki autobusowej ,
wymiany i poszerzenia istniejacej nawierzchni drogi oraz przebudowy istniejacych zjazdow i
budowy nowych w m. Borek gm. Glogow.

Caly zakres przebudowy nie wymaga zmian granic pasa drogowego.

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1  Zlecenie Inwestora

2.2 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa omawianego terenu
2.3 Uzgodnienia z Inwestorem

24 Obowigzujace normy i przepisy

2.5  Wizja lokalna w terenie

3.0. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotyczgca przebudowy

drogi gminnej Borek — Zabornia w zakresie budowy chodnika , zatoki autobusowej |,
wymiany 1 poszerzenia istniejacej nawierzchni drogi oraz przebudowy istniejacych zjazdow i
budowy nowych w m. Borek gm. Glogow.
Szczegbdlowy zakres opracowania sprowadza si¢ do :
e Poszerzenia wraz z wymiang istniejacej konstrukcji oraz nawierzchni drogi o lacznej
dhugosci 352,15 mb
¢ Budowy jednostronnego chodnika o szerokosci 1,5 m
e Budowy zatoki autobusowej o szerokosci 3,0 m 1 dlugosci 20,0 m wraz z najazdem o
dhugosci rownym 15,0 m 1 wyjazdem réwnym 10,0 m

e budowy brakujacych zjazdow oraz przebudowy istniejacych



4.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejagca droga gminna na przedmiotowym odcinku jest szerokosci 4,0 m posiada

nawierzchni¢ z betonu asfaltowego o gr. 3-5 cm ktoéry utozony jest na podbudowie z kostki
kamiennej 19/20 oraz cze$ciowo zuzla i kruszywa tamanego. Pod warstwa nos$ng drogi
wystepuja gtownie piaski. Cala nawierzchnia jest popekana , posiada liczne ubytki i liczne
dziury dlatego przed przystapieniem do wykonywania nowych nawierzchni przewiduje si¢
calkowita rozbiorke starej konstrukcji i nawierzchni drogi.

Wzdhuz drogi objetej przebudowa wystepuja istniejace zjazdy i1 dojscia do posesji
wykonane z betonowej kostki brukowej lub kostki kamiennej.

W poczatkowej czesci drogi wystepuje chodnik z betonowej kostki brukowej koloru
szarego o szerokos$ci ok. 1,0 m. Ograniczeniem drogi w miejscu wystgpowania chodnika jest
kraweznik kamienny.

W miejscu projektowanej zatoki autobusowej wystepuje jedynie peron dla pieszych i
wiata przystankowa.

Cata droga posiada szerokie pobocza gruntowe i czesciowe rowy przydrozne ktore w

chwili obecnej stanowig system odwodnienia drogi.

5.0. OPIS PRZEWIDYWANYCH ROZWIAZAN
Przewiduje si¢ przebudowe drogi gminnej o tgcznej dtugosci 352,15 mb polegajaca na

wymianie istniejacej konstrukcji wraz z nawierzchnig drogi z jednoczesnym jej poszerzeniem
do szerokosci 5,5 m. Docelowa nawierzchni¢ stanowi¢ bedzie warstwa $cieralna z mieszanki
mastyksowo-grysowej SMA 11 - gr. 5 ktora ulozona begdzie na warstwie wigzacej z betonu
asfaltowego i podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20 cm. Spadki podtuzne przewiduje si¢
zgodnie z istniejagcym terenem rowne 0,3%-0,9%. Spadki poprzeczne przewiduje si¢
jednostronne lub daszkowe réwne 2% umozliwiajace odptyw wod opadowych w istniejace
tereny gruntowe nalezace do Inwestora.

W ramach zadania przewiduje si¢ budowe jednostronnego chodnika o szerokosci
1,5 m 1 spadku poprzecznym réwnym 2% w kierunku istniejacych poboczy gruntowych lub
projektowanego cieku przykraweznikowego.

Przewiduje si¢ rowniez budowe zatoki autobusowej petnowymiarowej o szerokosci
3,0 m i1 dlugosci 20,0 m wraz z najazdem o dtugosci rownym 15,0 m 1 wyjazdem réwnym

10,0 m ktorej docelowa nawierzchni¢ przewiduje si¢ wykona¢ z kostki kamiennej



rozbiorkowej uzyskanej z konstrukcji jezdni utozonej na podbudowie z betonu cementowego.
Spadki poprzeczne zatoki autobusowej rowne 2% w kierunku projektowanego cieku.

W zwiazku z wystgpowaniem istniejacych zjazdow 1 dojs¢ do posesji przewiduje si¢
ich czegsciowg rozbiorke 1 regulacje do projektowanego zagospodarowania terenu. Przy
posesjach w ktorych nie istnieja zjazdy i dojécia przewiduje si¢ ich wykonanie o nawierzchni
z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego (zjazdy) oraz betonowej kostki brukowej
koloru szarego (dojscia) . Na szerokosci projektowanego chodnika nalezy wszystkie zjazdy i
dojscia rozebra¢ 1 wykona¢ o nawierzchni z bet. kostki brukowej koloru czerwonego (zjazdy)
oraz betonowej kostki brukowej koloru szarego (dojscia).

Obramowanie nowej nawierzchni drogi stanowi¢ bedzie od strony projektowanego
chodnika , betonowy kraweznik drogowy 15x30x100 wraz z ciekiem przykrawg¢znikowym z
dwoéch rzedow betonowej kostki brukowej 8x10x20 cm. Obramowanie zatoki autobusowej
stanowi¢ bedzie rowniez betonowy kraweznik drogowy 15x30x100. Obramowanie chodnika
stanowi¢ bedzie betonowe obrzeze 8x30x100. Krawezniki drogowe wystawia¢ 12 ¢cm ponad
poziom cieku lub nawierzchni a na wszystkich zjazdach i1 dojsciach do posesji kraweznik
obnizy¢ do poziomu +2 cm ponad poziom cieku lub nawierzchni.

Wszystkie krawezniki wraz z ciekami uktada¢ na betonowej tawie z oporem z betonu
klasy B15.

» KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcje drogi projektuje si¢ wykonaé¢ zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji

podatnych i pétsztywnych okreslajac kategorie ruchu jako KR2.

Konstrukcja przebudowywanej nawierzchni drogi

» Warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 - gr. 5¢cm
Potaczenie miedzywarstwowe - skropienie podloza emulsjg asfaltowa 0,3 kg/m2
Warstwa wigzaca z mieszanki mineralno - bitumicznej AC 16 W - gr. 9 cm
Potaczenie miedzywarstwowe - skropienie podloza emulsjg asfaltowa 0,5 kg/m2

Podbudowa : kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20 cm

YV V. V V V

Warstwa odsaczajaca : pospolka zageszczana mechanicznie gr. 15 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika i doj$¢ do posesji

» Kostka betonowa koloru szarego gr. 8 cm



» Podyspka miatu kamiennego 0-4mm gr. 3 cm

» Podbudowa pomocnicza : kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
gr. 10 cm

» Warstwa odsaczajaca: pospotka gr. 10 cm

Konstrukcja zatoki autobusowej
» Kostka kamienna 19/20 rozbiérkowa z jezdni
» Stabilizacja z wytwérni Rm=2,5 MPa gr. 4 cm
» Podbudowa z betonu cementowego B20 gr. 15 cm
» Stabilizacja z wytwérni Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

Konstrukcija zjazdéw
» Kostka betonowa koloru czerwonego gr. 8 cm
» Podyspka miatu kamiennego 0-4mm gr. 3 cm
» Podbudowa pomocnicza : kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
gr.20cm
» Warstwa odsgczajaca: pospotka gr. 10 cm

Konstrukcja utwardzen przy istniejacych zjazdach:
» Kostka betonowa koloru czerwonego gr. 8 cm lub materiat uzyskany przy rozbiorce
istniejgcych zjazdow
» Podyspka miatu kamiennego 0-4mm gr. 3 cm
» Podbudowa pomocnicza : kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
gr. 20 cm
» Warstwa odsgczajaca: pospotka gr. 10 cm

Parametry zageszczenia gruntu podloza dla konsturkcji drogi . zjazdow i zatoki
autobusowej

» wskaznik zaggszczenia Is=1,0

» wtorny modut odksztalcenia minimum E2=100 MPa

Podloze gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zageszczone i odpowiadac
wymogom normy: PN-S- 02205:1998 ,,.Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania”.

Parametry zageszczenia podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie dla
nawierzchni drogi , zjazdéw i zatoki autobusowej

» wskaznik zageszczenia [s=1,0

» wtorny modut odksztalcenia minimum E2=140 MPa

» wskaznik odksztalcenia [0<2,2

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie powinna by¢
wyréwnana oraz odpowiednio zaggszczona 1 odpowiada¢ wymogom normy: PN-S-
06102:1997 ,,Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”.




6.0. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie uklad spadkéw podluznych i poprzecznych

skierowanych w istniejgce tereny gruntowe zlokalizowane w pasie drogowym na dzialce
inwestora. Jako odwodnienie drogi w dalszym ciggu przewiduje si¢ wykorzystac istniejace
rowy przydrozne oraz pobocza gruntowe na ktorych przewiduje si¢ wykonanie muld
trawiastych w ktorych woda powierzchniowo infiltrowaé bedzie w grunt latwo
przepuszczalny. Muldy trawiaste przewiduje si¢ wykona¢ o szeroko$ciach rownych 2,0 m —
3,0 m 1 glebokosciach 0,2 m do 0,35 m przy zaglebieniu od 0,2 m do 0,35 m. W muldach
trawiastych przewiduje si¢ wykonanie warstwy humusu o grubosci wraz z obsianiem

mieszankg traw.

7.0. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE ZIELENI | ZIEMNE
Zgodnie z wytycznymi do projektowania przewidziano zieleh w obrebie pasa drogowego typu

niskiego — trawniki jako zielence zewngtrzne poza obrysem drog w granicy pasa drogowego. Istnicjace
drzewa , nie podlegajace wycince nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem poprzez odsunigcie si¢ ze
sprzetem na odleglo$¢ bezpieczng oraz wykonanie robodt ziemnych recznie. Podczas prowadzenia robot
ziemnych odkryte korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i przesuszeniem owijajac migkka
tkaning 1 regularnie zrasza¢é woda w czasie prowadzenia robdt, chronigc matami slomianymi przed
negatywnym wplywem czynnikéw atmosferycznych (mréz.). Roboty prowadzi¢ zgodnie z zasadami

sztuki ogrodniczej.

8.0. ROBOTY ZIEMNE
Zakres robot ziemnych sprowadza si¢ do wykonania koryta pod przewidywane konstrukcje

przebudowywanej drogi.

Wykopy w gruncie rodzimym prowadzi¢ sprzetem mechanicznym. W bezposredniej
blisko$ci wystgpowania instalacji podziemnych, roboty nalezy wykonywaé rgcznie z
zachowaniem ostrozno$ci, pod nadzorem przedstawiciela wlasciciela danej sieci.

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob zabezpieczajacy przed nawodnieniem 1 uplastycznieniem gruntu
podioza tj nie dopuszczajac zalania koryta 1 wykopéw woda , w tym deszczowa ,odwadnia¢ na
biezaco wykopy i koryta a w okresie zimowym nie dopusci¢ do przemarznigcia gruntu.
Roboty ziemne wykonywac z godnie z :

» BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe .Roboty ziemne

» PN-S-02205 Drogi samochodowe .Roboty ziemne .\WWymagania i Badania



Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi PN oraz zasadami i przepisami BHP

9.0. WYTYCZNE REALIZACJII INWESTYCJI

Projektuje si¢ organizacje budowy w sposob nieodbiegajacy od przecietnych
warunkoéw organizacyjno-technicznych dla robot inzynieryjnych. Stosowana technologia nie
odbiega od przyjetej podstawy ustalania naktaddéw i czasu realizacji. Przyjeto mechaniczny i
rgczny sposob wykonania robot ziemnych. Roboty rozpoczynaé po zawiadomieniu
uzytkownikOw i wyznaczeniu w terenie uzbrojenia podziemnego i uptywie 7-miu dni od daty
zawiadomienia. Przy zblizeniach z sieciami podziemnymi roboty ziemne nalezy prowadzi¢
recznie.

W trakcie prowadzenia robot ziemnych przedmiotowej inwestycji teren zabezpieczy¢
poprzez oznakowanie zgodne z Rozporzadzeniec Ministra Infrastruktury w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem oraz Dziennikiem Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej — Szczegdlowe Warunki
Techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Pojazdy wykorzystywane w pasie drogowym powinny by¢ wyposazone Ww
ostrzegawcze sygnaly $wietlne blyskowe barwy zottej , widoczne ze wszystkich stron z
odleglosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazdy powinny by¢
oznakowane pasami na przemian barwy bialej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm na
calej szeroko$ci pojazdu, albo tablicg ostrzegawcza lub tablicg zamykajaca.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Dopuszcza si¢ wygrodzenia glebokich wykopoéw elementami ogrodzenia , ktorych
wysokos$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m i musza by¢ polaczone ze soba.

Wygrodzenia ta§ma ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do

glebokosci 0,5 m. Zapory drogowe, tablice kierujace, tasma ostrzegawcza, pacholki drogowe
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winne by¢ wykonane z materialdow odblaskowych. Zapory drogowe uzyte do wygrodzenie
winne by¢ pokryte po obu stronach pasami bialymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie
zapory rozpoczynaja si¢ i1 koncza pasem, czerwonym. Dopuszczalne dlugosci zapor
drogowych L wynosza: 1200, 1800 , 2400 , 3000 mm . Zapory drogowe zabezpieczajace
miejsca robdt nalezy umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m, mierzac od poziomu
nawierzchni drogi ( chodnika) do gornej krawedzi zapor. Urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego muszag odpowiada¢ wymogom »Szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow 1 sygnatdéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach " - zalacznik 1 -4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktur z dnia 03.07. 2003 r (Dz. U. 220, poz. 2181 z 2003 r).

Roboty wykonywaé zgodnie z warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru po
realizacji wszystkich robdt branzowych ulegajacych zakryciu. Wykonawca jest
odpowiedzialny za zabezpieczenie robot zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP. Przed

rozpoczeciem Wykonawca sporzadzi plan BiOZ.

10.0. WYMAGANIA OGOLNE ORAZ NORMY

Wszelkie materiaty, uzyte do budowy, muszg posiada¢ atesty oraz deklaracje
zgodnosci.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi normami:
1. ROBOTY ZIEMNE:
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania.

2. STABILIZACJA GRUNTU:
- PN-S-96012 Drogi samochodowe. Podbudowa i uleczone
podioze z gruntu stabilizowanego cementem.
3. WARSTWA ODCINAJACA:
- PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek.
4, PODBUDOWA TLUCZNIOWA:

- PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

- PN-S-96023 Podbudowa i1 nawierzchnia z  tlucznia
kamiennego.

- PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do
nawierzchni drogowych.

- BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnos$ci na
wierzchni planografem i lata.

- BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie  modutu
odksztalce nawierzchni podatnych 1 podloza
przez obcigzenie ptyta.
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5. NAWIERZCHNIE BITUMICZNE:

- PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania.
6. KRAWZNIKI NA EAWIE BETONOWETI:
- PN-B-06250 Beton zwykly.
- BN-64/8845-02 Krawezniki  uliczne.  Warunki  techniczne
ustawienia i odbioru.
- BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy

nawierzchni drég, ulic, parkingéw 1 torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza.

11.0. ZESTAWIENIE CHARAKTERYSTYCZNYCH PARAMETROW
INWESTYCJI
e Dhugosc¢ przebudowywanego odcinka drogi — 352,15 mb

e Docelowa szeroko$¢ przebudowywanej jezdni drogi gminnej — 5,50 m

e Powierzchnia przebudowywanej drogi gminnej wraz z poszerzeniem — 2000,00 m?

e Szeroko$¢ projektowanego chodnika — 2,0 m (z lokalnym przewezeniem do 1,5 m na
odcinku ok 55,0 m)

e Powierzchnia chodnika i dojé¢ — 510,0 m?

e Powierzchnia zatoki autobusowej — 100,0 m?

e Powierzchnia zjazdow — 290,0 m?

12.0. UWAGI KONCOWE

» Przed przystgpieniem do prac wykonawca zweryfikuje zastany stan istniejacy celem
weryfikacji z projektowanym zagospodarowaniem terenu

» W przypadku stwierdzenia niezgodno$ci zastanego stanu istniejacego z projektowanym
zagospodarowaniem terenu wykonawca niezwlocznie zglosi ten fakt inwestorowi ,
inspektorowi nadzoru oraz jednostce projektowej celem weryfikacji

» Wszelki istotne odstepstwa od projektu (art. 36a Prawa Budowlanego) sa dopuszczalne
jedynie po uzyskaniu decyzji o zmianie pozwolenia na budowe

» Zgodnie z pismami zarzadcow sieci podziemnych i nadziemnych wystepujacych w rejonie
opracowania nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy ani usunig¢cia kolizji z istniejaca
infrastrukturg techniczng.

» Projektowane zagospodarowanie terenu jest zgodne z :

» Ustawg prawo Budowlane i przepisami wykonawczymi,
» nie narusza uzasadnionych interesow osob trzecich.

Opracowal
mgr inz. Michal Adamczak
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