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OPIS TECHNICZNY

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Projekt budowlany dotyczacy zadania
BUDOWA UL. BRZOSKWINIOWEJ , CIAGOW PIESZO-JEZDNYCH ,
ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH , CHODNIKOW , SKRZYZOWAN |
SIECI KANALIZACJI DESZCZOWEJ WRAZ ZE ZBIORNIKAMI
RETENCYJNO - ROZSACZAJACYMI

1.2 Wizjaw terenie.

1.3  Prawo o ruchu drogowym

1.4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie zarzadzania ruchem na drogach
publicznych oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

1.5 Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej — Szczegdtowe Warunki Techniczne dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach

1.6 Plan orientacyjny
1.7 Plan sytuacyjny w skali 1:500

2.0. ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej i docelowej organizacji ruchu w
zwiazku z budowa jak w pkt. 1.1

3.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO - ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Aktualnie wszystkie tereny przeznaczone pod projektowane odcinki drég oraz ciagi
pieszo — jezdne , chodniki , skrzyzowania sa drogami kamienno — zwirowymi za wyjatkiem
istniejacego odcinka ul. Brzoskwiniowej ktéry jest nawierzchni z betonowej kostki brukowej.

Drogi do ktorych wiaczaja si¢ projektowane odcinki ul. Brzoskwiniowej tj.
ul. Spadzista i ul. Orzechowa jest nawierzchni z betonowej kostki brukowej.

4.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO - OZNAKOWANIE

W rejonie opracowania wystepuje oznakowanie pionowe i poziome.

5.0. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W ramach opracowania przewiduje sig:

Budowe dwdch odcinkdw ul. Brzoskwiniowej

Budoweg ciagow pieszo — jezdnych

Budowg zjazdow indywidualnych

Budowg jednostronnego chodnika zlokalizowanego przy ul. Brzoskwiniowej
Budowg skrzyzowan

VVVVYY



» Budowe sieci kanalizacji deszczowej odwadniajaca projektowana ul. Brzoskwiniowa
wraz z ciagami pieszo — jezdnymi

» Budowe dwoch zbiornikéw retencyjno — rozsaczajacych magazynujacych i
rozsaczajacych wody deszczowe i roztopowe zebrane w projektowana kanalizacje
deszczowa

BRANZA DROGOWA

Projektuje si¢ budowe ul. Brzoskwiniowej skiladajacej sie z dwdch odcinkdw.
Szerokos¢ projektowanych odcinkow ul. Brzoskwiniowej 5,5 m. Wzdhiz projektowanych
odcinkéw ulicy projektuje sie jednostronny chodnik o szerokosci 2,0 m. Spadki poprzeczne
drogi rowne 2% - spadek daszkowy lub jednostronny. Spadek poprzeczny chodnika réwny
2% w kierunku projektowanych drég. Spadki podtuzne ulicy zgodne ze spadkiem istniejacego
terenu. Nawierzchnie projektowanych odcinkéw ul. Brzoskwiniowej stanowi¢ bedzie
betonowa kostka brukowa koloru szarego na podbudowie z kruszywa tamanego.

W ramach opracowania projektuje si¢ rowniez 9 ciagow pieszo — jezdnych
szerokosciach 4,5 — 5,0 m. Nawierzchnie projektowanych ciagow pieszo — jezdnych stanowié
bedzie betonowa kostka brukowa koloru szarego na podbudowie z kruszywa amanego.
Spadki poprzeczne ciagdw pieszo — jezdnych réwne 2% - spadek daszkowy , jednostronny
lub do wewnatrz ciagdw pieszo — jezdnych.

BRANZA SANITARNA - SIEC KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Projektowana  kanalizacja  przebiega¢  bgdzie ~w  pasie  projektowanej
ul. Brzoskwiniowej oraz projektowanych ciagéw — pieszo jezdnych.

Projektowana  kanalizacja  swoim  celom  stlizy¢ Dbedzie  odwodnieniu
ul. Brzoskwiniowej oraz ciagéw pieszo — jezdnych.

Projektowana kanalizacja deszczowa sktada si¢ z przewodow gtownych tj. rury PVC -
U klasy S o srednicach DN200, DN250, DN315, DN400 oraz przytaczy do projektowanych
wpustow ulicznych tj. rury PVC - U klasy S o srednicy DN200.

Odprowadzenie wod deszczowych z projektowanej ul. Brzoskwiniowej oraz
projektowanych ciagobw pieszo — jezdnych nastgpowaé bedzie do 2 projektowanych
zbiornikdw retencyjno — rozsaczajacych. Bezposrednio przed zbiornikami projektuje si¢
podczyszczenie wdd opadowych i roztopowych w projektowanych separatorach substanciji
ropopochodnych. W przypadku gwaltownych opadéw i nadmiaru wod opadowych
w projektowanych zbiornikach, odptyw wéd opadowych nastgpowaé bedzie do istniejacych
kanalizacji ogélnosptawnych, zlokalizowanych w ul. Orzechowej i ul. Wita Stwosza.
Ewentualny odptyw wod do kanalizacji przewiduje si¢ opomiarowaé za pomoca
przeptywomierzy zlokalizowanych w studniach za projektowanymi zbiornikami.

W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez wymiang istniejacej rury kanalizacyjnej PVC
DN200 przebiegajacej pod projektowanym systemem retencyjno-rozsaczajacym (zbiornik Z2) na
nowa rure kanalizacyjna PE225 o diugosci L=25,7 m. Przewiduje si¢ rowniez zabezpieczenie tej
rury poprzez rurg ochronna stalowa 329,9x8 o diugosci 15,0 m. Rurg przewodowa wprowadzi¢ do
rury ostonowej za pomoca ptdz, a konce zaslepi¢ manszetami.




7.0. TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU | ZABEZPIECZENIE

ROBOT

7.1. SPOSOB PROWADZENIA ROBOT

Przewiduje si¢ tymczasowa organizacje ruchu i oznakowanie robot w zakresie budowy

wszystkich obiektéw zwiazanych z zadaniem wymienionym w pkt. 1.1. Catos¢ prac
przewiduje si¢ podzieli¢ na 10 etapow (10 etap powtarzalny).

Opis prac prowadzonych w poszczego6lnych etapach:

>

Etap 1 — Wykonanie wiaczenia projektowanej kanalizacji deszczowej do istniejace]
zlokalizowanej w ul. Orzechowej. Przewiduje sie potdwkowe wygrodzenie istniejacej
ul. Orzechowej zachowujac potdwkowy przejazd dla ruchu kotowego. W etapie tym
zaleca si¢ kierowanie ruchem reczne.

Etap 2 — Wykonanie dalszego odcinka sieci kanalizacji deszczowej oraz wiaczenie
projektowanej ul. Brzoskwiniowej do ul. Orzechowej wygradzajac ok. 0,5 m
nawierzchni ul. Orzechowej celem ustawienia betonowego kraweznika drogowego.

Etap 3 — Wykonanie wiaczenia projektowanej kanalizacji deszczowej do istniejace]
zlokalizowanej w ul. Wita Stwosza . Z racji tego iz wiaczenie

Etap 4 — Wykonanie odcinka sieci kanalizacji deszczowej w istniejacym odcinku
ul. Brzoskwiniowej

Etap 5 — Wykonanie kolejnego odcinka sieci kanalizacji deszczowej w istniejacym
odcinku ul. Brzoskwiniowej

Etap 6 — Wykonanie pierwszej czegsci ul. Brzoskwiniowej wraz z uzbrojeniem w sie¢
kanalizacji deszczowej

Etap 7 — Wykonanie drugiej czesci ul. Brzoskwiniowej wraz z uzbrojeniem w sie¢
kanalizacji deszczowej

Etap 8 — Wykonanie trzeciej czesci ul. Brzoskwiniowej wraz z uzbrojeniem w sie¢
kanalizacji deszczowej

Etap 9 — Wykonanie wiaczenie projektowanej ul. Brzoskwiniowej do ul. Spadzistej
oraz odcinka chodnika zlokalizowanego przy ul. Spadzistej przy istniejacym
krawezniku drogowym. W etapie typ nie przewiduje sig¢ utrudnien w ruchu
wygradzajac maksymalnie 0,5 m jezdni ul. Spadziste;j.

Etap 10 (Powtarzalny) — etap ten przypada na wykonanie jednego z 9 ciagow pieszo —
jezdnych

Uwaga:

1.
2.

Kolejnosé¢ wykonywania etapow — dowolna

Podczas prowadzenia prac przyszly wykonawca w miare potrzeb
zapewni dojazd i dojscia do posesji zlokalizowanych wzdhuz
wydzielanych etapoéw wykonywania robot



7.2. OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIE ROBOT

Oznakowanie stosowane w poszczegolnych etapach:
A-14
A-12¢
A-12b
B-1
B-21
B-22
C-4
C-2
C-10
D-5
D-4a
D-4c
D-4b
T-0
U-20a
U-20b
U-3d
U-35a

Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Pojazdy wykorzystywane w pasie drogowym powinny by¢é wyposazone w
ostrzegawcze sygnaty swietlne btyskowe barwy zottej , widoczne ze wszystkich stron z
odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazdy powinny byc¢
oznakowane pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm na
catej szerokosci pojazdu, albo tablica ostrzegawcza lub tablica zamykajaca.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Zapory drogowe, tablice kierujace, winne by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.
Zapory drogowe uzyte do wygrodzenie winne by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i
czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynaja Si¢ i koncza pasem, czerwonym.
Dopuszczalne diugosci zapor drogowych L wynosza: 1200, 1800 , 2400 , 3000 mm . Zapory
drogowe zabezpieczajace miejsca robot nalezy umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 mdo 1,1 m,
mierzac od poziomu nawierzchni drogi ( chodnika) do gornej krawedzi zapdr. Urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego musza odpowiadac wymogom
»Szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach ,, — zatacznik 1-4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktur z dnia 03.07. 2003 r (Dz. U. 220, poz. 2181 z 2003 r).

W trakcie realizacji prac nalezy zabezpieczy¢ dojazd i dojscie do posesji.

Warunki wymagane do oznakowania :

o] Roboty drogowe prowadzi¢ zgodnie z zat. Nr 4 , Szczeg6towych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”.

o] Znaki drogowe nalezy ustawia¢ po prawej stronie jezdni na wysokosci 2,2 m

w odlegtosci od krawedzi jezdni min. 0,5m.



o] Zapory drogowe powinny by¢ ustawione na wys. 1,1m z obu stron
wyltaczonego odcinka.

(o] Zapory powinny by¢ pomalowane na pasy czerwono-biate szer.0,3m.

o] Wymiary znakow i symboli musza spetnia¢c wymogi ,.Szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”

Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu:
maj 2014 - sierpien 2016

8.0. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU
Przewiduje si¢ aktualizacj¢ docelowej organizacji ruchu po zakonczeniu inwestycji
zwiazanej wykonaniem zadania polegajaca na:

0 Oznaczenia pierszenstw przejazdu na skrzyzowaniu ul. Brzoskwiniowej i
ul. Orzechowej poprzez wprowadzenie znakow — D-1 , A-7

0 Wprowadzenie nakazu skretu w prawo 1 0znaczenie pierwszenstw na skrzyzowaniu
ul. Brzoskwiniowej z ul. Spadzista — znak C-2 , A-7 , D-1

0 Wprowadzenie nowego lub aktualizacja istniejacego oznakowania poziomego na
skrzyzowaniach ul. Brzoskwiniowej z ul. Spadzista , Orzechowa i Wita Stwosza

0 Wykonaniu nowego przejscia dla pieszych na ul. Spadzistej wraz z jego
oznakowaniem

0 Wykonaniu 3 przejs¢ dla pieszych w ul. Brzoskwiniowej wraz z ich oznakowaniem

>  Projektowane oznakowanie pionowe

Nazwa Szt.
A-7 2
D-1 2
C-2 1
D-6 8

Znaki pionowe zaprojektowano jako znaki z grupy S ,.,srednie”. Tarcze znakow nalezy
umiesci¢ na stalowych ocynkowanych stupkach o $rednicy 50 mm. Tarcze znakow powinny
by¢ wykonane z blachy aluminiowej , a ich lica pokryte folia odblaskowa typu 2.

llos¢ projektowanych stupkow : 12 szt.



>  Projektowane oznakowanie poziome

Nazwa Dlugosé Pow. malowania
P-4 99.1 23.8
P-10 22.5 11.3
P-13 25 6.6
P-14 11.7 4.4
P-le 13.8 1.7
SUMA 48

Oznakowanie poziome projektuje si¢ jako cienkowarstwowe gladkie. Za
wyjatkiem oznakowania w ul. Wita Stwosza w ktdrej to istniejace oznakowanie wykonane
jest jako grubowarstwowe chemoutwardzalne.

Warunki wymagane do oznakowania organizacji docelowej
(o] Znaki drogowe nalezy ustawia¢ po prawej stronie jezdni na wysokosci 2,2 m
w odlegtosci od krawedzi jezdni min. 0,5m, wymiary znakdw i symboli musza
spelnia¢ wymogi ,,Szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach”
(o] Zat. 1-4 do Rap. Min. Infrastruktury z dnia 03.07.2003r.
o] lica znakdw drogowych winny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2
Po zakonczeniu robot nalezy teren doprowadzi¢ do stanu pierwotnego i przekaza¢
protokolarnie zarzadcy drég.

Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu:
sierpien 2016r.

Opracowat :
inz. Michat Adamczak



